
تنها بندر اقیانوس ایران، چونه متواند از جایاه درخشان خود بهره ببرد؟

با این حال، در مورد چابهار به عنوان ی از شهرهای بندری مهم ایران که از قضا نهتنها امان مقایسه آن با بندری چون دوب وجود

دارد، بله از هر نظر از آن نیز غنتر است در این سالها بحثهای فراوان صورت گرفته و کمتر کس را متوان یافت که نداند به

لحاظ جایاه جغرافیای، این بندر شاید موقعیت بمانند در کل پهنه آب دریای عمان و خلیفارس داشته باشد؛

اگرچه بهره نبردن از چنین کیفیت، عین نابودی آن است. روشن است که مناطق با کیفیت استراتژی بندر چابهار و سایر شهرهای

ایران که ذیل مناطق آزاد تعریف مشوند از ابتدا نیز مطابق با تعریف و استاندارد جهان مناطق آزاد مورد بهرهبرداری قرار نرفتند و به

و فرار مالیات (عمدتاً چین) کیفیت خارجان تولید و صادرات، این مناطق تبدیل به دروازه واردات کالاهای بجای آسان کردن ام

بسیاری از شرکتهای داخل شدند.

آسیبشناس موقعیت مناطق آزاد، مقصود این نوشتار نیست و آنچه در اینجا مورد توجه است، اهمیت است که مساله «آمایش سرزمین»

متواند بر کیفیت کارکردی مناطق آزاد بیفزاید چراکه مناطق آزاد را نمتوان فارغ از سیطره حاکمیت ی کشور در نظر گرفت و این

مناطق با وجود آزادی عمل در فعالیتهای خود، همزمان از گزند یا مناف وضعیت کل سرزمین و رویردهای سیاس‐اقتصادی

حاکمیت کشور اثرپذیری دارند. آمایش سرزمین، ارزیاب نظاممند عوامل طبیع، اجتماع، اقتصادی، فرهن و… به منظور یافتن

راه برای تشویق و کم به جامعه بهرهبرداران در انتخاب گزینههای مناسب برای افزایش و پایداری توان سرزمین در جهت برآورد

نیازهای جامعه است.

در پهنه سرزمین نسبت به قابلیتها و مناب فعالیتهای اقتصادی‐اجتماع جغرافیای تمام متوازن و هماهن ر، توزیدی به بیان

طبیع و انسان را آمایش سرزمین مگویند و پایدارترین آرایش است که به سه مولفه مهم «جمعیت»، «سرمایه» و «مناب طبیع و

محیط» ی منطقه یا سرزمین ختم مشود. بدون داشتن برنامه آمایش سرزمین، رسیدن به اهداف مطلوب برای هی الوی توسعهای

فراهم نخواهد شد و این مساله مخصوصاً برای منطقه آزاد چابهار که در آغاز راه توسعه قرار دارد و از موقعیت ممتازی نیز برخوردار

است، بیش از هر چیز حائز اهمیت است.

از مجموع سه راهگذر (کریدور) حملونقل جهان که برای تزانزیت میان کشورها پیشبین شده است، دو راهگذر از ایران مگذرد و

چابهار جنوبترین نقطه راهگذر (کریدور) شرق‐غرب جهان است. در واق، بندر چابهار، در محل تلاق دو راهگذر ترانزیت مهم

جهان به نامهای شمال‐جنوب و شرق‐غرب قرارگرفته که این امر از مهمترین مزیتهای محور شرق کشور است. از همینروی اینبار

فرصت برای از دست رفتن وجود ندارد و ی الوی توسعه مبتن بر آمایش سرزمین، قطعاً متواند پتانسیل این بندر حساس را

بالفعل کرده و الوی مناسب برای مدل حمران از سط محل تا مل را فراهم کند.


