
باید چابهار به هلسین وصل شود آسهآن، چابهار، اوراسیا

اعضای آسهآن را اندونزی، مالزی، فیلیپین، سناپور، تایلند، برونئ، ویتنام، لائوس، میانمار و کامبوج تشیل مدهند. این منطقه

تجارت آزاد در سال ۱۹۶۷ تشیل شده و بیشتر از نیمقرن از عمر آن مگذرد.

(GDP) کنند. تولید ناخالص داخلشبیه قوانین تجاری منطقه آزاد چابهار برای دادوستد استفاده م گمرک آنها تقریبا از مقررات

آسهآنها در سال ۲۰۲۰، به ۹/۷ تریلیون دلار رسیده است. همچنین HDI یا همان شاخص توسعه انسان آنها عدد رؤیای و بالای

0/723 را نشان مدهد.

همه این اعداد و ارقام نشان مدهد که تجارت با آنها ی بازی برد‐برد است. اما اینجا باید بویم حتما لازم نیست با آنها وارد بازی

تجارت مستقیم شویم، بله متوانیم «همار تجاری» (business partner) آنها باشیم. اینجاست که پای چابهار به میان مآید؛

را ابتدا در بنادر کلانتری و بهشت ASEAN تواند کالاهای ساختمنطقه آزاد تجاری‐ اقتصادی ایران در لبه اقیانوس. چابهار م

بپذیرد و سپس این کالاها را با خطوط ریل به شمال اروپا یا همان حوزه کشورهای اساندیناوی (نروژ، فنلاند، سوئد و دانمارک)

بفرستد.

اما اگر گزینه نقدتر و در دسترستر را متصور شویم، باید دست روی اتحادیه تجاری اوراسیا بذاریم؛ باشاه نوظهور و تازهنفس که

رقیب حوزه یورو است و متشل از کشورهای درحالتوسعه. جنس اعضای اوراسیا تقریبا شبیه اعضای آسهآن است و این پارامتر، کار

تجارت را برای دو طرف آسان مکند. ما نباید تمام تمرکز خود را روی کشورهای همچون هند و چین داشته باشیم؛ عصر جدید، عصر

تجارت با کشورهای درحالتوسعه است؛ کشورهای که کوچ هستند اما حرفهای جذاب در بازار خردهبرندها دارند.

از طرف دیر، کشورهای عضو اتحادیه اوراسیا نیز تقریبا 200 میلیون نفر جمعیت دارند و حجم تولید ناخالص داخل آنها در سال

های اخیر، ۴/۵ تریلیون دلار شده است. نقش چابهار در اتصال تجاری آسهآن به اوراسیا، ی موقعیت ببدیل است. کدام شهر در

ایران یا کشورهای حوزه خلی فارس را سراغ دارید که بتواند نقش واسطه تجاری چابهار را ایفا کند؟

اگر ی حساب سرانشت درباره درآمدهای ترانزیت منطقه آزاد چابهار برای انتقال کالا از اوراسیا به آسهآن یا معوس آن داشته

باشیم، قطعا عدد درخور توجه مشود. مهمتر از حداقل و حداکثر این درآمد ترانزیت، ارزآوری آن برای کشورمان است.

اگر ناه توسعهگرا و شعارگونه رای در کشورمان را که در ادبیات اقتصادی ایران جا افتاده است کنار بذاریم، آنوقت باید بویم که

حت اگر بشود تمام پروژههای ریل کشور را تعطیل کنیم، باید در کمترین زمان ممن چابهار را ازطریق یزد، تهران، رشت، انزل و

آستارا به باکو، مسو و درنهایت هلسین متصل کنیم. بله، چابهار نقطه اتصال جنوبشرقترین نقطه قاره کهن به شمالترین نقطه

مدرن چابهار 10 برابر شود و از هشت میلیون تُن به 80 میلیون تُن برسد و انبارهای ترانزیت قاره سبز است. شاید اگر ظرفیت گمرک

در آنجا راهاندازی شود، آنوقت کشور ایران کاملا از نفت بنیاز شده و سایه طلای سیاه از سر اقتصاد ما کم شود. چشمها را باید

شست، چابهار را جور دیر باید دید.
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